Programa de reduccion y mitigacion de emisiones feaviarias

¢ Es necesaria esta legislacion para cumplir con losquisitos estatales y
federales para el aire limpio?

» Si. Las emisiones continuas de fuentes movilekyyrodo a los trenes,

puede impedir que la region logre la consecucidtosx de las normas de
aire limpio para el plazo federalmente decretad@@#0. La financiacion
disponible a partir de esta legislacion ayudara@ementar estrategias de
control para moderar las emisiones de las locorastpestablecer otros
programas de mitigacion.

El South Coast Air Basin es la Unica area desigeadzsl condado como
una area de no-consecucion “extrema” para el ozmrola peor
contaminacion del aire.

Mas del 75% de las emisiones en esta region prenide fuentes moviles,
incluyendo los trenes, sobre los cuales AQMD noetigutoridad
regulatoria.

¢ Por qué la atencion de AQMD en los ferrocarriles?

» Se ha proyectado que el trafico ferroviario enaltB Coast Air Basin

practicamente se duplicara en los préximos veiits.alLas (operaciones)
actividades de las locomotoras son una de las raayoentes de
contaminacion del aire en el South Coast Air Basin.

La emisién contaminante de 6xidos de nitrogeno (\dexlas actividades
ferroviarias en el South Coast Air Basin superalasiones provenientes
de 100 de las més grandes refinerias de petrdmdap de energia,
plantas quimicas y otros establecimientos indusgr@mbinados.
Estudios médicos han vinculado la contaminaciotiquédada con el
cancer de pulmon. Esto tiene un impacto sobrella seel bienestar de las
personas que viven y trabajan en la vecindad &fetdrferroviario.

Con el fin de cumplir con las normas estataleddgrfales para el ozono y
la materia particulada, es necesario que las em@siprovenientes de las
locomotoras sean controladas o mitigadas por ekgubfederal, o de ser
necesario, por las agencias estatales o localela @utoridad que estas
tienen.

¢ Por qué AQMD no esta trabajando con EPA y CARB pa lograr que se
reduzcan las emisiones de las locomotoras?

» En 1998, la Agencia de Proteccion Ambiental (EP&, gus siglas en

inglés) adoptd normas nacionales para locomotaregas o refabricadas



gue comenzarian a regir en el 2000. En 1998, et€jormle Recursos del
Aire de California entro en un Memorandum de Enitarehto con
Burlington Northern y Santa Fe Railroad Companymnyod Pacific
Railroad, bajo el cual los ferrocarriles acordagae para el 2010,
utilizaran locomotoras en el South Coast Air Bagie cumplan con
ciertas limitaciones en las emisiones. En el 2603QMD reviso el Plan
de Administracion de la Calidad del Aire (AQMP, oS siglas en inglés).
Las reducciones en las emisiones de locomotoraseajlegraran bajo las
regulaciones federales existentes y el Memorandandendimiento de
1998 no alcanzan lo requerido bajo el AQMP paraalogire limpio en
una forma puntual.

» Al menos y hasta que el EPA federal adopte regui@si que exijan que
las locomotoras en el South Coast Air Basin llex@abo todas las
reducciones de emisiones viables necesarias pgar lestandares
federales de aire limpio, se deberia autorizar@W para que adopte un
programa de reduccion y/o mitigacion de emisioreedomotoras que se
ocupe de los dafos a la salud y al medioambiestdtaates de esas
emisiones.

¢, Hay disponible tecnologia de modificacion retroasta y eficiente para la
funcion de los costos?

» Si. EI AQMD, a traves de su Oficina de Avance Téagico y también del
Programa Carl Moyer, ha financiado la investigagi@h desarrollo de
tecnologia de modificacidn retroactiva para motoleetocomotoras.
Actualmente existen conjuntos de modificacion iettiva para algunos
motores mas viejos y mas contaminantes. Tambiemhgyograma
continuo de desarrollo de locomotoras eléctrichgdds.

» El costo estimado de las reducciones de emisian®4,800 por tonelada
de emisiones reducidas de NOx, o menos. El Prog&amaVioyer utiliza
un limite eficaz en funcion del costo de $13,60@#tada de emisiones
reducidas de NOx. Se estima que las locomotora$ 8outh Coast Air
Basin emiten 36 toneladas de NOXx por dia.

¢, Hay otras alternativas para reducir las emisionede las locomotoras?

» Un programa de tarifas para la mitigacion pernaitgqiie un ferrocarril
pague una tarifa, y utilizaria los fondos para cadas emisiones
provenientes de otras fuentes en la vecindad dedaxcarriles. La tarifa
también podria usarse para reducir las emisioné&sdecomotoras o de
emisiones asociadas. Por ejemplo, la falta de adhogde separacion entre
las vias de ferrocarril y las calles en el SouthsE®asin contribuye a
mayores emisiones debido a los trenes y el tratfi@ctivo en el area del



Alameda Corridor. Dichos fondos podrian utilizgpsea establecer
programas o esfuerzos para reducir estas emisiones.

» ElI AQMD posee el conocimiento y la experiencia téampara
implementar un programa de tarifas de mitigaciameldin de establecer
tecnologias de modificacion retroactiva que redurcias emisiones de
0zono y materia particulada en la regién, y pradurcbeneficios positivos
para la salud publica.

¢, Qué proceso publico se utilizara para desembolshors fondos y qué clase de
proyectos se van a considerar?

» El orden de prioridad de los proyectos consideradagecidira en
términos de eficiencia en funcion del costo, exqaasen $/tonelada de
emisiones reducidas y de emisiones reducidas ergleAdemas, se dara
consideracion prioritaria para financiamiento agosgramas en
comunidades de minorias étnicas y bajos ingresegsfan mas
impactadas. El Consejo Directivo de AQMD tomaré&®thas decisiones
en un foro publico, tomando en cuenta la opinidolipa.

» Los tipos de proyectos considerados seran siméguallos financiados
previamente por el Consejo Directivo de AQMD para®programas de
mitigacion de emisiones. El AQMD ha estableciddistorial para el
financiamiento de tales proyectos de mitigacion.
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